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摘 要 

一直以來，漢堡港不論在歐洲、世界上，都有著舉足輕重的地位，且扮演著

亞洲各國的重要進口國。雖然如此，但可能對於歐洲文字語言不通，平常不

常接觸或聽說，許多人都不是很了解此港口。我們的報告主要介紹漢堡港的

歷史、地理位置、港口和其後勤單位如卸貨後的內陸運輸及貿易中心讓大家

對漢堡港有基礎的認識 

 

關鍵字：自由港、漢堡港、易北河、歐洲第二大港  
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第一章 緒論 

1.1 港口性質 

  河港、海港、自由港 

                            
                                          圖 1.1 港口圖 

1.2 港口歷史 

  漢堡港口已有 800 多年曆史。當 1188 年漢堡新城建成後，在尼克拉水道

旁新建了第一批港口設施。漢堡港以總面積 87 平方公里、60 個港口碼頭和

310 個遠洋船泊位而成為德國最大的海港。 

  在港口區域內有座面積約 16平方公里的自由港，貨物在這裡被裝卸、轉

運，不用事先辦理關稅手續。 

  漢堡港地處西歐大陸，斯堪的納維亞半島，波羅的海地區以及中東歐之

間，總面積約 8700 公頃，其中水面面積 3069 公頃。所以漢堡港在國際過境

運輸中起主導作用。作為德國最大港口的漢堡是繼鹿特丹之後歐洲頂尖的運

轉中心，是世界最大的多種運輸模式並存的港口之一。2001 年，漢堡進入

全球首選十大集裝箱碼頭的行列，港區面積佔全市面積的 1/7。漢堡擁有 310

個泊位，自由港是港口的核心，每年約有 1.2 萬艘海輪進出該港，14 萬人

從事與港口有關的工作。漢堡在國際過境運輸中起主導作用。2002 年 5 月，

最現代化的集裝箱碼頭在阿爾屯維斯投入使用。根據最新統計。從 1992 年

起，中國大陸是漢堡港最重要的貿易夥伴。漢堡港的工作位置 5個中有 3個

與中國有關。無疑漢堡港架起了中國與中歐國家的經濟貿易橋樑 
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1.3 地理位置 

  北緯 53。33'N 

  東經 9。58'E  

  漢堡港港口位於德國北部易北河下游的右岸，距離出海口大約 76n 

mile，瀕臨黑爾戈蘭灣內，是德國最大的港口，也是歐洲僅次於鹿特丹

港的第二大港                           

                         

                                 圖 1.2 漢堡港地理位置簡圖 
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第二章 現況 

2.1 航線 

2.1.1 陽明海運  

YM/CSCL ASIA-EUROPE EXRESSS LOOP-1 
 上海 - 寧波 - 鹽田 - 蘇伊士 - 費利克斯托 - 漢堡 - 鹿特丹 - 蘇伊

士 - 香港 - 上海 

YM/CSCL ASIA-EUROPE EXRESSS LOOP-7 
上海 - 寧波 - 蛇口 - 香港 - 鹽田 - 巴生港 - 蘇伊士 - 勒阿弗爾 - 

鹿特丹 - 漢堡 - 澤布呂赫 - 蘇伊士 - 巴生港 - 上海 

NORTH EUROPE SERVICE - 1 
上海 - 寧波 - 香港 - 南沙 - 蘇伊士 - 漢堡 - 鹿特丹 - 費利克斯

托 - 蘇伊士- 新加坡 - 南沙 - 上海 

NORTH EUROPE SERVICE - 2 
廈門 - 高雄 - 鹽田 - 新加坡 - 蘇伊士- 鹿特丹 - 漢堡 - 費利克斯

托 - 安特衛普 - 蘇伊士 - 新加坡 - 香港 - 廈門 

 
 
NORTH EUROPE SERVICE - 3 
新港 - 大連 - 青島 - 寧波 - 新加坡 - 蘇伊士 - 鹿特丹 - 費利克斯

托 - 漢堡 - 安特衛普 - 蘇伊士 - 鹽田 - 香港 - 新港 
 

 NORTH EUROPE SERVICE - 4 
寧波 - 上海 - 香港 - 新加坡 - 蘇伊士/發光 SUWEIS 的 - 鹿特丹 - 漢

堡 - 安特衛普 - 蘇伊士- 新加坡 - 鹽田 - 高雄 - 寧波 

NORTH EUROPE SERVICE - 6新港 - 光陽 - 釜山 - 上海 - 鹽田 - 新

加坡 - 蘇伊士- 阿爾赫西拉斯 - 漢堡 - 鹿特丹 - 勒阿弗爾 - 阿爾赫西

拉斯 - 蘇伊士 - 新加坡 - 香港 - 新港 
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                        圖 2.1 航線圖 

2.2 吞吐量 

從 2002 開始，漢堡吞吐量有每年漸增的趨勢，但在 2008 年及 2009 年，

因遇到了金融風暴而吞吐量下降。到了 2010 年景氣回穩、金融復甦後，

漢堡港吞吐量有了逐年回升的趨勢 
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    表 2.1 近年吞吐量 

 

2.3 碼頭 

2.3.1貨櫃碼頭 

(1)CTA 貨櫃碼頭 

Altenwerder 貨櫃碼頭的是世界上最現代化的貨櫃處理設施。貨櫃裝卸幾
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乎是完全自動化 - 無人駕駛車輛運輸碼頭和儲放區之間。可在大型貨櫃

船的四個停靠點周圍設置 15 個門式起重機。 

(2)CTB 貨櫃碼頭 

Burchardkai 是最大的在漢堡港的貨物處理設施。每年超過 5000 船舶裝

載和十船隻停靠點共 27 個門式起重機。在年內增加 520 萬 TEU 的能力

將增加近一倍。現代八十貨櫃起重機，將有助於實現這一目標。他們裝

載或卸載兩個 40 英尺的貨櫃，單一的運動。 

(3)CTT 貨櫃碼頭 

Tollerort 貨櫃碼頭共有 8 個門式起重機且提供四個停靠點，可處理後巴

拿馬型船。航站區將擴大在未來幾年內，另外兩個船舶停靠點建成。連

結鐵路和有自己的鐵路貨櫃站，其中在 2008 年投產。720 米的軌道和三

個新起重機使人們有可能迅速處理調車及編排列車。 

(4)Eurogate 貨櫃碼頭 

EUROGATE 集團的貨櫃碼頭漢堡位於市中心。設有六個大型船舶停靠點

和有 21 個貨櫃起重機和 140 多個貨車，確保 365 天，全天候的快速處

理 

 

圖 2.2CTT 貨櫃碼頭 

(5)LZU 貨櫃碼頭 

此碼頭之商品多為以貨櫃裝載，在港邊有設置三個位置且具有兩個貨櫃

起重機，兩架最大能抬起 45 噸的堆積機 ，八個雙層貨櫃升降機 
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圖 2.3 堆積機 

 

2.3.2 多用途碼頭 

(1)BUSS Hansa 碼頭 

(2)Süd-West 碼頭 (西南碼頭) 
(3)Wallmann 碼頭(華爾曼碼頭) 
(4)Dradenauhafen 碼頭 

(5)UNIKAI 碼頭 
(6)Frucht- und Kühl-Zentrum GmbH 碼頭  

 

2.3.3 郵輪碼頭 

(1)HafenCity 碼頭 

(2)Altona 碼頭 

 

2.4 自由港 

  漢堡港的自由港共有面積 16 平方公里，是四周有圍欄的封閉式港區。

因其在德國領土內，所以該國法律在自由港内適用，並屬於歐盟關區。

但根據歐盟海關規則，進入漢堡自由港的第三方貨物不能被視爲已進入

共同體的區。 

   自由港共有倉庫約 100 多萬平方米。進入漢堡自由港的貨物無需報

關，海關不作檢查，也不征收關税，在貨物離開自由港區進入德國/歐
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盟時才進行海關檢查和徵税，且在漢堡自由港區内貨物可任意進行加工

和交易而不需繳納增值税。 

 

2.5 建設 

  漢堡港已建立了歐洲第一流資料情報系統-D.A.K.O.S.Y(資料通信

系統) 
該系統不僅能在港內進行資料交換，而且可用於各種運輸手段之間的

協作，是貨主選擇最佳運輸方案的手段。將來計畫是把與漢堡有關的

各界和顧客連成一個資料網路，與德國鐵路網路全面連結以提高鐵路

貨物的運輸，與海關網路連結以進行電腦輸入報關等事項。 

 

2.6 貿易中心 

漢堡港口營銷協會  

漢堡港的所有大小碼頭經營者、貨運代理公司、理貨公司、港口數據信

息公司等與港口有關的公司均爲其的會員。  

主要功能: 

(1)向外部客戶介紹漢堡港，使他們了解漢堡港能提供的各種服務 

(2)開發和實施各類宣傳和新聞活動 

(3)收集和分析市場發展趨勢和競爭港口的信息，並以此制定市場戰略 

(4)與有關部門一起制定完善的經濟腹地交通以及物流方案和項目 

(5)負責漢堡港的所有公共關係事務，例如出版定期刊物和雜志及港口網

站 

(6)代表漢堡港出席國際展覽會和會議、安排國外代表團的參觀訪問等 

(7)研究並向世界各地有關方提供詳細、公正的信息 

 

2.7 運輸 

大漢堡區不僅擁有易北河和漢堡港，且透過便捷的公路、鐵路和航空聯

運可與世界各地相連，而港邊有高速公路連接漢堡港、不萊梅及漢諾威 
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圖 2.4 鐵路圖      

2.8近年發展 

在 2005 年年初漢堡市政府批准了一項＂港口發展規劃＂和＂特殊港

口投資計劃＂ 

  (1)新建 5 個大型船舶泊位和 1 個支線船泊位，以增加貨櫃裝卸能力 

(2)擴建水路、公路和鐵路交通設施 

(3)開發新的物流中心  

  在金融風暴低潮過後，漢堡港的吞吐量也有逐漸回升的趨勢 

 

第三章 未來展望 

3.1 吞吐量 

在金融風暴後，漢堡港的吞吐量有了漸漸回升的趨勢，根據漢堡港 2011
年報導: 德國最大的港口漢堡港從全球經濟復甦中受益良多，貨運吞吐

量再次強勢增長，同比增長 9.4%，上半年，漢堡港轉運貨物 6410 萬

噸。 2011 上半年單件貨物吞吐量增長顯著，達到 4470 萬噸，同比增長

15.1%。大宗貨物吞吐量總計 1940 萬，與 2010 年同期相比下降 1.8%。

集裝箱吞吐量增長 17.4%，達到 430 萬標箱（20-英尺-標準集裝箱）。

額外的吞吐量由新的或延長的班輪航線完成。 漢堡港的經濟增長也歸

功於航運公司的調整。在上半年，漢堡已有 10 多條班輪航線。同時，

還會有許多船隻加入到已有的或新的班輪航線中。 上半年出口額實現

顯著增長，達到 3740 萬噸，占平均增長的 11.1%。出口額為 2670 萬噸，

與去年同時期相比增長 7.1%。可見其回復趨勢 
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第四章 結論與建議 

4.1 結論 

  漢堡港能成為歐洲第二大港不僅僅只是他先天的地理環境，而是他

的後續服務。例如四通發達的鐵路網能讓船隻在卸貨後能迅速的運至

其他地方。  

而在經濟回升和漢堡港吞吐量持續上升之下，擴大港口鐵路基礎建

設、加大港口內外腹地聯繫則是當務之急。  

4.2 建議 

  1.給後續研究者及想深入認識漢堡港者建議: 

雖然以中文尋找時常常出現不了資料而多半是一些百科的知識，但可能

因應全球化及中國崛起的影響，漢堡港官方現在也有提供簡體版本。欲

詳加研究者可以先使用簡體版本再使用 GOOGLE 翻譯翻至繁體，語句翻

譯較不會比直接以德文翻中文來的混亂且方便自己閱讀。而資料也可至

漢堡商會查詢，雖然商會網站沒有簡體中文版本但也可查到許多意想不

到的資料。
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